landningen pa Croy-
don. Samtidigt ankom-
mer Paris-planet till Le
Bourget efter att ha ta-
git vagen Over Belgien
och de fran varldskri-
get vél kénda plat-
serna i norra Frank-
rike.

Fran flygplatserna
féraspassagerarna se-
dan i bussar till sta-
dernas centrum.

Vilken harlig resa,
utan den vanliga kéns-
lan av restrétthet, fri
fran damm, fri fran
besvar med bdrare,
tull etc. och som en-
dast varat i 7 timmar
i stallet fér annars 28
timmar till Paris och
34 till London.

Compiégne
i Frankrike

Till Helsingfors p& omkring 2 timmar.

Annu stérre &r tidsvinsten om man reser fran Stock-
holm till Helsingfors med det nya flygplanet for 12
passagerare. Starfen fran Stockholm ar kl. 10.00. Far-
den gar 6ver den vackra skargarden fill Séderarm.
Alandshav passeras pa 10 minuter, sG méter den finska

’ _ skargarden. Under som-
maren mellanlandar flyg-
~ planetiAbo och styrdar-
efter 6ver de glittrande
insidarna till Helsingfors.
Hela resan tar endast
omkring tva timmar —
en fidsvinst fér de re-
sande av 19 timmar.

Junkers flygplan fér 12 passagerare

Det é&r ej dyrare att flyga.

Ménga tro atft det ar dyrt att flyga. Men jamfér
kostnaderna med |l klass & jarnvég och lagg till alla
de extra utgifterna vid en jdrnvagsresa, sasom for
sovvagn, platsbestdlining och bérare samt mat och
lektyr under den tid man fardas léngre pa tag. Ni
skall d& finna att priserna pr flyg och Il klass & jérn-
vag nastan std i nivd med varandra. Speciellt om
man kdper tur- och returbiliett. Flyget ger 10 % rabatt pa
returbilietten —man har tidsvinsten praktiskt taget gratis.

Tidtabell 1/5—1/17 1932.

Tiderna é&ro de i varje land officiellt géillande.
Scandinavian Air Express trafikeras sévil sén-
som vardagar

Okt. 2 - [Sept. 1.—|Maj 1 —| Scandinavian Air |Maj 1.— |Sept 1.—|Okt. 2.—

Okt. 31. |Okt. 1.—Aug. 31 Express Aug. 31.—|Okt. 1.—|Okt. 31.—
8.30 8.30 8.30 javg. Malmd ank.| 19.25 17.30 17.30
8.45 8.45 8.45 lank.Kopenhamnavg.| 19.10 17.15 17.15

9.00 9.00 9.00 lavg.Kopenhamnank.| 18.55 17.00 17.00
12.20 13.20 13.20 |ank. Amsterdam avg.| 15.45 13.50 12.50

L UNGCH

13.00 14.00 14.15 |avg. Amsterdam ank.| 15.00 13.156 12.30
15.30 16.30 16.45 lank. London  avg.| 12.30 10.15 9.20

13.20 14.20 14.15 |avg. Amsterdam ank.| 15.10 13.10 12.20
15.55 17.30 16.45 |ank. Paris avg.| 12.15 9.30 9.15

Okt. 1.—[Sept. 1.—|Maj 1.—| Scandinavian Air |Maj 1.—[Sept. 1.—Okt. 1.—
Okt. 31.—[Sept.30.—|Aug. 31, Express |Aug. 31.—Sept.30.--|Okt.31.—

10.00 10.00 10.00 |avg. Stockholm ank.| 17.30 17.10 16.00

12,30 lank. Abo avg.| 16.55
12.45 |avg. Abo ank.| 16.40
13.25 13.25 13.40 |ank. Helsingfors avg,| 15.40 15.40 14.30
16.30 15.30 15.30 |avg. Helsingfors ank.| 12.40 12.40 12.40
16.10 16.10 16.10 lank. Reval avg.| 12.00 12.00 12.00

Andra flyglinjer frén Malmé till kontinenten.

i}
Avgidng Malmé 8.25, 8.30, 8.35
ank Hambu! 10.45
ank. Berlin 12.00
nnk. Briissel . 15 20
ank. Wien .. 19.25 -
ank. Miinchen . 17.10 -
ank. Gentve ... 18.55 -
*) endast till ¥/,. Frin 1%/, an:

Tur Tur och retur

20

Malmé — Amsterda: 281:
Stockholm—Helsing! Kr. 88: — 4 Fmk. 790: —
Stockholm—Abo ... , 59—+ ,,  53L:—

Alla tider och priser utan forbindelse.

A. B. AEROTRANSPORT
STOCKHOLM
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snabbare och snabbare

— tiden krédver det!

Da forsta passagerare-flyglinien éppnades for 14 ar
sedan, blev flyget med ens vari snabbaste samférds-
medel. Flygplanen voro dock obekvama, fértroendet
saknades, men steg fér steg har flyget vuxit sig in i det
allmédnna medvetandet som ett trafikmedel lika sakert
som varje annat. Ar fran ar foérbattras maskinerna,
flygnatet véxer ut och nu omspdnner det hela varlden.

Ar 1925 tog flygférbindelsen fran Malmé till London
och Paris 11 timmar, men snabbare maste det ga. Nya
flygplan anskaffades, snabbare och stérre, och nu ar
1932 flyger man samma stracka pa 7 timmar. Pa samma
satt har restiden pa Stockholm—Helsingfors-routen ned-
bringats fran fyra till omkring tva timmar.

personer ha flugit

100.000 med Aerotransport
| juli i ar befordrade Aerotransport sin 100.000:de
passagerare sedan starten for 8 ar sedan. Ar det icke
eft bevis sa gott som nagot for det fértroende svenska

trafikflyget atnjuter? Och sakerheten? Den har varit
hundraprocentig!

Dérpé beror sékerheten

Det Gr organisationen i sin helhet,
med dugliga och omdémesgilla flygare,
goda f?ygplon samt flyghamnar med
moderna servicestationer, som giver
flygningen férstklassig regularitet och
sakerhet.

Vem har icke hért namnet pa nagon
av Aerotransports piloter? Ej endast
fran flygrouterna @ro de bekanta, t. ex.
K. G. Lindner, nu Aerotransports chefs-
pilot, som flég fran Berlin till Tokio med
von Hinefeld, E. Roll, som flég Stock-
holm—Tromsd och dater pa 19 timmar
i ett sportflygplan. R. Holmén, som férde

Ernst Roll

en av Aerofransports maskiner fran
Malmé till Madrid, Lilieberg, som ut-
forde de férsta nattpostflygningarna
mellan Stockholm och London, etc.
De yppersta flygplan trofikera de
svenska routerna. Den tekniska utrust-

R. Holmén ningen ar pa toppen av utvecklingen.
A Ba Tillférlitiga motorer driva maskinerna

framat och med ledning av instrument
flyger féraren obehindrat genom mol-
nen. Under farden uppehdller radio-
telegrafisten ombord férbindelse med
flygstationerna och andra maskiner pa
routen, mottager vdaderleksmeddelan-
den och kontrollerar kursen med pejl-

K. . Lilieberg stationerna. (Telegrafisten pd de svenska

flygplanen far aven befordra telegram
fér passagerarna.)
| skymningen markeras
routerna av belysningsan-
ordningar och flygplatser-
na illumineras vid land-
ningen av starka stralkas-
tare.

Instrument-
brédan pé& en
Fokker F XI1

Det é&r bekvamt att flyga

»Fér att flyget skall bli populart maste maskinerna
bli bekvémare» yttrade en kand Paris-resendr fér nagra
ar sedan. »Nu ar det verkligen tip-top att flyga» yttrade
samma person, nar han rest med den nya svenska
Fokkern. Stolarna @ro mjuka och rymliga, véggarna i
salongen ljudisolerade, ventilationen utmarkt och vérme-
ledningen haller luften konstant vid rumstemperatur.

Sa enkel och bekvéam
resan ar! Ni ater frukost
pd Malmé jarnvags-
station, stiger i bussen
utanfér vanthallen, ba-
gaget tar personalen
hand om och trots att
resan fill London och
Paris gar over 6 lan-

Interidr av Fokker F X1

Aerotransports Fokker landar i Schiphol

der behdéver Ni sedan icke tanka pd tull- och pass-
formaliteter under féarden.

Med »flyget» till Paris eller London

KI. 830 startar flygplanet fran Malmé. Oresund
passeras pd ndagra minuter, efter mellanlandning i
Képenhamn satter foraren kurs rakt pa Amsterdam.
Scenerierna vdxla: de lummiga danska Sarna, laglan-
det vid Schleswig, tyska Nordsjokusten, Friesland, Zui-
derzee med darna Urk och Marken, s kommer Amster-
dam i sikte och flyg-
planet landar i flyg-
hamnen vid Schiphol.
Efter 45 minuters up-
pehall for lunch pa
den utmarkta restau-
ranten fortsatta passa-
gerarna. Till Rotter-
dam gar farden se-
dan o&ver ett typiskt
holléndskt  landskap
med byar, blomster-
falt och kanaler vid
vilka pittoreska vader-
kvarnar skymta fram.
Maskinen till London
féljer sedan kusten for-
bi Ostende och Dun-
kerque. Vid Calais
passeras kanalen och
7 timmar efter avfar-
den fran Malmé sker

1%

: Foair
Schiphol vid Amsterdam



